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24 LUbeckt l6.1o^71. 
GroQe Borgetr. 29 



Bewegung elnea drehbaren AutoBltzes und der Autotttr 
mlt Hilfe von gremdenergie » geeteuert tlber den 
Tttrgrlff 

Die Erflndung let fUr Fahrer^ und Beifahrereitze, vor- 
nehmllch in FEVa anwendbar. ^ 

Die Brfindong hat den Zweckt ein komfortables Ein- und 
Auaateigen fUr Fahrer und Beifahrer bei den meiat flach 
gebauten Limouainen zu er^Sglichen^ 

Bei den biaherigen Sitzkonatroktionen iat daa Einatei** 
gen bzw. Auaateigen in FKVa eine 3recht aportliche 
Obungy bei der daa EBrpergewicht von der Stehpoaition 
auf der StraBe in eine Sitzpoaition im 7/ageninnern ver- 
lagert werden muB und luogekehrt, wozu man aichy wenn 
ea an Gelenkigkeit fehlt, an mehreren ungeeigneten Ge- 
genatanden featzuhalten pflegt 

Ea aind Erfindungen bekannt^ bei denen der Autoaitz 
zum erleichterten Ein- und Auaateigen in der L&ngarich* 
tung dea Fahrzeuga verachoben wird ( SHP 1134298 )• 
Dieae Erfindung iat aufwendig und verlangt weiterhin 
die oben erwfihnte Verlagerung dea KSrpergewichta. 
Ein anderea Patent ( DBF 1116987 ) iat bekannt, welohea 
dieae Schwierlgkeit beim Ein- und Auaateigen dadurch 
vermeidet, daB ein dreh- imd Verachiebbar gelagerter 
Sitz nach Offnen der TUr aua der TUrSffnung herauabe- 
wegt werden kann* Uerkmale dieser Konatruktion aind ein 
Sitz, der auf einem Unterbau querverachiebbar gefiihrt 
iat 9 und ein Unterbau* der um eine aeitlich angeordne-- 
te Drehachae Teractawenkbar gelagert iat. 
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Eln drlttes Patent Ist bekannt, bel welchem dureh die 
AutotUren Scbalter bet lit 1^ werden, welche einen Sltz«* 
▼erstellmotor eteuern* Oleser bewegt den Sitz aiia 
elner vorgewMhlten fahrposltlon in eine das Bin- und 
Ausateigen erieichternde rordere bzw. hintere und 
hBhere Oder niedere Stellung ( DBP 1101978 )• 

Gegentiber dem Bekannten beateht die Aufgabe der hler 
Yorliegenden Erfindung darin, daB der Sitz belm Offnen 
der Autottir automatiach aua dem Fahrzeug herauabewe^ 
wirdy 80 daO das Aufaitzen bzw. Aufatehen auSerhalb 
dea Wagoninnem geachehen kann. 

Sieaea wird erfindungagem&fi dadurch gelSat, daQ der 
Sitz urn zwei aenkrechte Aobeen dreh- iind verachwenkbar 
gelagert iat, welcber mit der dazugehSrigen Autottir 
mechaniach gekoppelt iat, ao daB dem Offnen der Ttir das 
Herauabewegen dea Sitzea aua dem Wageninnezm bzw« dem 
SchlieOen der Tttr das Hineinbewegen dea Sitzea ttberla- 
gert lat, wobei ein Eraftantrieb fUr die notwendige ge- 
meinaame Bewegungaarbeit vorgesehen iat, welcher durch 
einen Schalter gesteuert wird, der fiber den inneren 
und fiuBeren Ttirgriff betatigt wird. 



Ein AuafOhrungabeiapiel der Erfindung iat in den Zeiob-- 
nungen Figur 1 bia 5 dargeatellt. Ea zeigen z 

Fig. 1 Seitenanaicht 

Fig» 2 Draufaicht dea Sitzea und der TOr in Tahratel-- 

lung ( im Schnitt A - A der m^. 1 ) 
Fig. 3 Draufaicht dea Sitzea und der Stir nach der 

eraten Phaae der fiewegung 
Fig. 4 Draufaicht dea Sitzea und der TOr nach der 

zweiten Fhaae der Bewegung ( auisgeachwenkter 

Sitz, geCffnete Tttr ) 
Fig. 5 Schaltiuig dea Antrieba und Betatigung dea 

Schaltera 
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Urn elnen Sltz gemaO dleser Brflndung in einem PKW yer- 
wenden zu k5nnenf slnd die rtiumllchen Beschrfinkungen 
zu berackslchtlgen, welche durch die TUreffmuig, das 
Lenkrady den Hltteltimnel tind den Seitenholm gegeben 
Bind. Dlese Aufgabe vird dadurch gelOst, das eln Sits- 
untergestell 1 auf Ooppellenkem 2 und 3 befestlgt Ist 
xind Ton Ihnen getragen wlrdydle elne gXelchzeltlge 
Drehung iznd Verschwenkiing dee Sitzes 4 erzwlngen. Die 
Doppellenker 2 und 3 sind in der NMhe der Vorderkante 
des Sitzes auf einer Grundplatte 9 drehbar gelagert, 
die mit dem Fahrzeug fest verschraubt ist. Der Abetand 
dieser festen Drehachsen 10 und 1^ voneinander, die 
L&nge der Lenker 2 und 3 und der Abstand und die Lage 
der schwenkbaren Drehachsen 12 und 13 am Sitzunterge«* 
stell 1 sowle die Dreh- imd Schwenkwinkel ergeben sioh 
aus den EinbaurerhMltnissen. Diese Geometrie der Dop* 
pellenkeranordnung bewirkt beim Herausbewegen des Sitzes 
w&hrend der ersten £hase der Bewegung eine TergrttBerong 
des Abstandes zua^Lenkrad 6 Yuid in der zweiten Phase 
ein Ausweichen vor dem hinteren TUrholm 7> Die gleich- . 
zeitige Dreh*- und Schwenkbewegung des. Sitzes vermeidet 
bei der gezeichneten Anordnung der Drehpunkte und der 
LUnge der Doppellenker das AnstoBen der Sitzlehne 3 
an die Lehne des KebensitzeSy das AnstoQen der Lehne 3 
an das Lenkrad 6, das AnstoQen des Sitzes 4 an den Mit«- 
teltunnel 32 und das AnstoQen des Sitzes 4 ah den hin- 
teren Tfirholm 7« Dabei wird die Xniefreiheit ' nicht ein- 
geengt. 

Zur Anpassung an die ESrpergrSQe des Fahrers Oder Bei- 
fahrers wird der Sitz 4 in der Fahrzeuglangsrichtung 
auf dem Sitzuntergestell 1 in bekannter Weise verscho- 
beuy so daS die Yorteile der oben erwahnten Doppellen- 
keranordnung in einea weiten Bereich zutreffen* ( Sitz- 
feststeller 14 ) 

Ztir Slcherung des Sitzes gegen Verdrehen bei Benutzung 
des Pahrzcugs ist eine Haltekraft erforderlich, welche 
die Doppellenker an den Torgesehenen. Endlagenbegrenzun- 
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gen 15 blockiert. Mese wird in dem gezeichneten Aus- 
ftLhrongBbelaplel durch die Gelbsthemmende Splndel 16 
elnes Getrlebeaotoro 17 gegeben* 

Die Terbindungsstange 18 zwischen Sitz 4 und TUr 8 ist 
; am Siwzuntergeatell 1 und an einem an der TUr befestlg«» 
ten Hebelana 19 um zwei aenkrechte Achsen 20 und 21 
drehbar gelagert. Um eine mSglichat grbSe Beinfreibeit 
beim Auaateigen zu erzielen^ iat es erforderlich, daS 
bereits bei einer geringen seitlichen Bewegung des 
Sit zee die TUr weit geOffnet wird. Diese Aufgabe wird 
dadurch gelSst, daS die eine Drehachse 21 in der hin^ 
teren HuSeren Ecke dee Sitziintergestells liegt und da- 
durch In der ersten Phase der AuswMrtebewegung des 
Sitzes 4 etark nach hinten wandert^ die andere Dreh- 
achse 20 aber auf einem kleinen. Radius xun die Drehach- 
ae 22 der TUr 8 gefUhrt wird. 

Um die TUr auch in Ausnahmef iillen ohne ?remdenergie 
tfffnen zu ktlnnen, ist die starre Verbindung von Sitz 4 
und TUr 8 ISsbar ausgefOhrt 23* 

Als Eraftantrieb 17 let ein hydraulischer oder elektri*- 
scher Oder pneuxaatischer Antrieb Yerwendbar* wenn eine 
entsprechende Energiespeicherung vorgesehen wird. Bei 
PKVb bietet aich hier der elektrische Antrieb an, da 
eine Batterie 24 im allgemeinen vorhanden ist. Die Eraft 
greift an dem auBenliegenden der Doppellenker 3 an# 
Dabei ist es gleichgUltig, ob sie als Schub- bzw. als 
Zugkraft am Lenker angreift oder als Drehmoment durch 
den mit dem Fahrzetig befestigten Lagerzapf en 11 aufge- 
bracht wird. Der Antrieb wird bei Errelchen der UuBe- 
ren und inneren Endstellung des Sitzes 4 durch Endla- 
genschalter 25 abgeschaltet. Zur Sicherung gegen unbe- 
absichtigte Bet&tigung des Antriebs wShrend der Fahrt 
kann der Hauptschaiter 26 mit dem ZUndschloB verblQckt 
werden. 

Sowohl der auBero 2? als auch der innere 28 TUrgriff 
besitzen zwei zueinander senkrechte Bewegungsachsen, 
von denen die Drehung um die eine Achse ztir Betatigung 
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des TUrschloasea 29 und die Drehung ( DrUcIcen und Zie- 
hen des Griffes } itm die andere Achse zur BetHtlgung 
des Schaltera 30 jfUr die SitzbeTregung dient. 
Beim Ziehen am auQeren Tiirgriff 27 bzw. DrUcken am 
inneren 28 wird der Schalter 30 bo gelegt, dafl der 
Kraftantrieh 17 den Sitz 4 aus dem Pahrzeug herauebe- 
wegt und tiher die Verbindungestange 18 die TUr 8 5ff- 
net, Beim Bxucken des fiuBeren bzw* Ziehen des inneren 
TtlrgriffB wird der Sitz hinelnbeweg-t und die TUr ge- 
schlossen. 

Beim Loalassen des TUrgriffes geht der Scfaalter 30 in 
seine Nullstellung, und der Bewegungsvorgang wird ge- 
stoppt. Sadurch k(5nnen Tiir irnd Sitz auch in Zwischen*- 
stellungen stehenbleiben. 

Da oich die Tiir im normalen Betrieb nicht zuschlagen 
laBfc, wird sie durch die Verbindungsatange 18 von dem 
Kraftantrieb gegen die Dichtungsgumini in den Ttirrahuen 
gedrilckt. Hit den entsprechend ausgebildeten Turgrif- 
fen 27 und 28 wird die TUr 8 durch Muskelkraft ins 
SchloQ 29 gezogen. 

Zvim Entlasten des KSrpers beim Ein- und Aussteigen ist 
an dem Sitz 4 ein Trittbrett 31 fur die PUI3e vorgesehen. 



In Botracht gezogene Druckschriften i 

DBP 1134298, 
DBP 1116987, 
DBP 1101978 • 
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Pat ent ans prttche 



^ 1. jAutositz, zur TUrijffmmg hln dreh- iind schwenkbar 
^ /gelagert, dadurch gekermzeichnet , dafl ein Sitzunter^ 
geatell (1) auf Doppellenkern (2 und 3) geflihrt 
und getragen wird, deren im Fahrzeiig gelagerte Ach- 
sen (10 und 11) dera Lenkrad ziagewandt slnd und 
deren schwenkbare Achaen' (12 und 13) unterhalb des 
• Personen-KSrperachwerpunktea liegen, oo dafl der 
Sitz belm Herausbewegen aua dem i?ahrzeug zuerst. dem 
Lenkrad und dann dem hinteren Ttirholm (7) ausweicht. 

2. Autositz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daO die entaprechende AutotUr (8) mit dem Sitzunter- 
gestell (1) durch ein GeatSnge (18) verbunden ist, 
welches bei Bewegung des Sitzes die Tiir Sffnet bzw. 
schlieOty und deosen Drehachsen (20 und 21) so ge- 
legt slnd 9 daQ weihrend der ersten Phase der .Heraus-* 
bewegung des Sitzes die TUr welt ge5ffnet wird. 

3* Autositz nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeich- 
nety daQ zur gameinsazaen Bev/egung von Sltz und !lMir 
ein Kraftantrieb (16 und 17) vorgesehen ist, der ou^ 
den auBeren Doppellenker (3) einwirkt und zusanunen 
mit den'Endlagenbegrenzungen (15) die Sicherung des 
Sitzes in der Fahrstellung erzielt. 

4* Autositz nach Anspruch 1 bis 3f dadurch gekennzeic fa- 
net , daQ der Kraftantrieb (17) von elnem Schalter (30) 
gesteuert wird, der in der XUrfUllung angebracht 
Ist und von dem Inneren bzw. fiuBeren Tiirgriff betS- 
tigt wird. 
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Fig. 2 
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s^scNieOen 
d=offnsin 
e=entrhgeln 
v=vemegeln 



Fig, 5 
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